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LAUSUNTO / Luonnoksesta kansalliseksi jakeluinfraohjelmaksi vuoteen 2035

Liikenne- viestintaministeridé on pyytanyt lausuntoa koskien kansallista jakeluinfraohjel-
maa, joka ulottuu vuoteen 2035 asti. Ohjelman tavoitteena on tarkastella uusien polttoai-
neiden jakelua koko maassa ja jakelun keinoja. Liséksi luonnoksessa on esitetty tarvitta-
vat toimet jakeluinfran parantamiseksi.

Lisaksi ohjelmassa otetaan huomioon ja edistetéén liikenteen vihredan siirtymaan. Jotta
kotitaloudet ja yritykset ympéri Suomen voisivat siirtya uusiin kayttévoimiin, tarvitaan
koko maan kattava ja sujuvasti kaytettavissa oleva jakeluverkko.

Ohessa lainaus luonnoksessa esiin nostetuista johtopaatoksista ja keskeisista toimenpi-
teista liikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran kehittdmiseksi Suomessa

Yleista

o Liikenteen energiasiirtyman edistamiseksi Suomessa on parannettava niin liikennesah-
kon, -kaasun kuin -vedyn jakelun kattavuutta.

¢ Liikenteen uusien polttoaineiden jakeluinfran ja niita kayttavan ajoneuvokanan kehitys
ovat tiiviissa kytkoksisséa toisiinsa. Molempia on edistettava rinnakkain.

¢ EU:n AFIR-asetuksesta tulee vaatimuksia, jotka Suomen on taytettava niin likennesah-
kon, -kaasun kuin -vedyn jakeluinfran osalta. Asetusehdotuksen neuvottelu on kesken.

o Tavoitteena on, etté likenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfra kehittyy Suo-
messa padosin markkinalahtoisesti. Siltd osin, kun markkinaehtoisen kehityksen edelly-
tyksia ei vield ole (raskas liikenne, harvaan liikennoidyt alueet), tarvitaan julkista tukea ja
muita infran edistdmiskeinoja.

e Suomen vahvuudeksi on tunnistettu erityisesti skaalautuvien, alykkaiden latauspalve-
luiden tarjoaminen. Suomella on lisaksi kunnianhimoisia tavoitteita vetytalouden kehitta-
misen osalta. Nama ovat tarkeita kansallisen infran kehittymiselle ja tarjoavat myds vien-
nin mahdollisuuksia.

Henkil6- ja pakettiautoja palveleva sdhkdn latausinfra

¢ Henkilo- ja pakettiautoja palveleva séhkdn julkinen latausinfra on Suomessa kehittynyt
melko hyvin samaan aikaan, kun autokanta on kasvanut.
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¢ AFIR-asetuksen vaatimukset henkild- ja pakettiautoja palvelevalle julkiselle latausinf-
ralle vuonna 2025 tultaneen tayttamaan TEN-T -ydinverkolla. My6s TEN-T kattavaa verk-
koa koskevien vaatimusten tayttyminen vuonna 2030 nayttaa henkild- ja pakettiautojen
osalta hyvalta. llman lisatoimia katvealueita saattaa jaada TEN-T kattavan verkon vaha-
likenteisimmille alueille.

¢ AFIR-asetuksen minimivaatimusten tayttaminen ei kaikilta osin riita kattamaan henkilo-
ja pakettiautojen julkisen latauksen tarpeita. Latausta tarvitaan kaikkialla Suomessa,
myds TEN-T -verkon ulkopuolisilla alueilla.

o Vilkkaimmin lilkennoidyilla alueilla kohtuuttomien latausruuhkien valttamiseksi tarvitaan
enemman tehokkaan latauksen pisteitd kuin AFIR-asetuksen vaatimukset edellyttavat.

e Kansalliseksi tavoitteeksi asetetaan, etta

o0 jokaista tayssahkdkayttoista henkilo- ja pakettiautoa kohden on julkista latausta
vahintaan 3 kW:n antoteho ja hybridiajoneuvoa kohden véahintéaén 0,66 kW:n anto-
teho kunkin vuoden lopussa,

o pitkdn matkan taittamista varten Suomessa on vahintdan 1,5 kappaletta erittain
nopeita, vahintdédn 150 kW:n suurteholatauspisteitd 100 tadyssahkokayttoistd hen-
kilo- ja pakettiautoa kohden kunkin vuoden lopussa ja

0 vuonna 2030 vahintdan 150 kW:n latauspisteitd on paatieverkolla koko maassa
50 kilometrin sateella.

¢ Kotilatauksella ja hitaammalla maaranpaa- ja kadunvarsilatauksella on julkisen suurte-
holatauksen rinnalla tarke& rooli séhkdautojen hyvassa kaytettavyydessa.

Raskaan sahkoisen liikenteen latausinfra

¢ Raskaan liikenteen julkista latausinfraa ei Suomessa toistaiseksi ole.

¢ Kaupunkien linja-autoliikenteen sahkoistyminen on edennyt nopeasti. Lyhyen vélimat-
kan kuljetuksissa, kuten kaupunkien jakeluliikenteessa sahkagista kalustoa on tullut kayt-
t6on ja sahkodistymisen vauhdin ennakoidaan lahitulevaisuudessa kasvavan. Julkista la-
tausverkostoa tarvitaan raskaiden sahkoisten ajoneuvojen kayttdalueen laajentamiseen.

o AFIR-asetusehdotus edellyttda neuvottelujen lopputuloksesta riippuen vahintaan kah-
deksaa julkista raskaan liikenteen latauspoolia TEN T -ydinverkolla vuoteen 2025 men-
nessa ja noin 60 latauspoolia vuoteen 2030 mennessa.

Vedyn tankkausinfra

e Suomessa ei ole talla hetkella julkista vedyn tankkausinfraa.

Kemijarven kaupunki etunimi.sukunimi@kemijarvi.fi

PL5

F1-98100 Kemijarvi

FINLAND

KEMIJARVI.FI


mailto:etunimi.sukunimi@kemijarvi.fi

KEMIJARVI

LAPLAND

\\'/‘ 3

16.2.2023

e Suomessa ei toistaiseksi ole yhtaan vetykayttdista raskaan kaluston ajoneuvoa. Vety-
teknologia on vasta kehittymassa ja ajoneuvojen hinnat toistaiseksi kallita. Myds tank-
kausinfran rakentuminen on edellytys vetyajoneuvojen yleistymiselle.

¢ Vedyn kayttd on tarkoituksenmukaisinta niissa kohteissa, joita ei voi suoraan séhkois-
taa. Naita kayttokohteita ovat erityisesti raskaan kaluston haastavissa kuljetustehtavissa
toimivat ajoneuvot. Kuljetusten haastavuus voi olla seurausta kuljetusten toteuttamisesta
syrjaisilla seuduilla, pysahdysajan vahyydesta, suurista kuormapainoista tai naiden teki-
joiden yhdistelmista.

o AFIR-asetusehdotus edellyttdaa neuvottelujen lopputuloksesta riippuen vahintédéan seit-
semaa julkista vedyn tankkausasemaa vuonna 2030.

Metaanin tankkausinfra

¢ Metaanin jakeluverkosto on harva ja painottunut eteldisempaén Suomeen.

¢ Haastavissa kuljetustehtdvissa metaani on ajoneuvoteknologian puolesta heti kaytto-
kelpoinen vaihtoehto. Henkil6- ja pakettiautoissa metaani sen sijaan on poistumassa uu-
sien autojen kayttbvoimavalikoimasta EU:n uusien CO2-rajaarvojen vaikutuksesta.

o Metaanin osalta AFIR-ehdotus edellyttaa riittavan infran varmistamista nesteytetylle
metaanille TEN-T ydinverkolla vuoteen 2025 saakka.

o Metaanikayttbisten ajoneuvojen tavoitemaaran pohjalta Suomessa tulisi olla vahintaan
30 nesteytetyn biometaanin jakeluasemaa vuonna 2025, vahintddn 90 asemaa 2030 ja
vahintaan 180 asemaa vuonna 2035. Liséksi Suomessa tulisi olla vahintd&n 100 paineis-
tetun biometaanin jakeluasemaa vuonna 2025. Tarvittavat ajoneuvomaarat liikenteen
kasvihuonekaasupaastojen puolittamiseksi vuonna 2030 on arvioitu liikenteen kasvihuo-
nekaasupaastojen politikkaskenaariossa (WAM).

Tarvittavat toimet

o Keskeiset toimet henkild- ja pakettiautojen latausinfran kehittdmiseksi ovat liikenteen
infratuen suuntaaminen AFIR-asetuksen vaatimukset tayttavan julkisen suurteholataus-
infran syntymiseen seka koti- ja tytpaikkalatauksen tuen jatkaminen. Tukien vaikuttavuu-
desta tehdaan selvitys, joka auttaa myos identifioimaan tulevaisuuden muutostarpeita.
Kuntien ja muiden toimijoiden aktiivisuus kayttajatarpeiden selvittamisessa, kokemusten
vaihtamisessa seka tilan osoittamisessa hitaamman latauksen pisteille on tarke&a.

¢ Julkista tukea tarvitaan raskaan liikenteen AFIR-vaatimusten seka paastévahennysten
edistamiseksi kansallisen jakeluinfratyéryhman arvion mukaan 61- 95 miljoonaa euroa
vuoteen 2030 mennessa. Tuentarve tarkentuu todennakdisesti vuoden 2023 aikana, kun
EU-tason sitovien velvoitteiden neuvottelut paattyvat.
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¢ Liikenteen infratuen myontamisessa on huomioitava AFIR-vaatimusten tayttyminen.

¢ AFIR-asetuksen minimivaatimusten tayttaminen ei valttamatta kaikilta osin riita katta-
maan raskaan liikenteen vihrean siirtyman tarpeita. Siksi tilannetta on jatkuvasti seurat-
tava ja tavoitteita tarpeen mukaan tarkistettava.

¢ Infran yhteiskayttda tulee edistaa raskaan liikenteen latausinfrahankkeiden kannatta-
vuuden parantamiseksi

o Sahkoverkkojen kapasiteetti ja mahdolliset vahvistustarpeet asettavat haasteita erityi-
sesti raskaan liikenteen latauskenttien toteuttamisen aikatauluille ja kustannuksille. La-
taustoimijoiden on siten aloitettava lataushankkeiden suunnittelu tarpeeksi varhaisessa
vaiheessa paikallisen sahkoverkkoyhtion kanssa. Luvitusprosessien sujuvoittaminen on
myos tarkeaa.

o Alyratkaisuja on hyddynnettava sahkoverkkojen kuormanhallinnan kehittamisessa ja
edellytettéva sita valtion tukemissa hankkeissa

¢ Raskaan liikenteen latauskentille ja vedyn ja metaanin tankkausasemille tarvitaan huo-
mattava maara tilaa, johon on varauduttava maankayton suunnittelussa. Erityinen haaste
tdma on tiheasti asutuilla kaupunkialueilla.

¢ Latausruuhkien kehittymista vilkkaasti likennoidyilla alueilla on seurattava. Harvemmin
likennoidyilla alueilla latausinfran kehitysté on seurattava ja lisdtoimien tarvetta tarkas-
teltava.

¢ Toimintavarmuuden nakdkulmasta on varmistettava, ettd lataus- ja tankkausasemille
I0ytyy vaihtoehtoja myods samoilta maantieteellisiltd alueilta. On valtettava tilannetta,
jossa yhdella alueella on vain yksi lataus- tai tankkausasema.

¢ Datan mahdollisuudet tulee hytdyntaa kattavasti jakeluinfran suunnittelussa ja kaytta-
jaystavallisyyden edistamisessa.

o Lataus- ja tankkauspisteita koskevan tiedon tulee olla digitaalisesti ja ajantasai-
sesti kuluttajien saatavilla. Sijainnin ja lataustehon seka pisteiden maaran lisaksi
toimivuus on olennainen tieto.

0 AFIR-asetuksen edellyttamalla tavalla edellytetdan tiedon toimittamista julkisista
vaihtoehtoisten kayttdvoimien lataus- ja tankkauspisteista kansalliseen yhteyspis-
teeseen. On myds arvioitava sadatamista AFIR vaatimuksien ylimenevasta tiedon
toimittamisesta yhteyspisteeseen.

o Teiden varsilla tarjottavan tiedon parantamisen mahdollisuuksia on selvitettava.

¢ Latauksen hinnoittelun tulee olla lapinakyvaé ja mahdollisimman pitkalti kilowattitunti-
perustaista. Latauksen ja tankkaamisen maksaminen kortilla on oltava mahdollista kulut-
tajille ja muiden maksumenetelmien yhteen toimivuutta on edistettava.
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o Infran lisdksi on tuettava raskaan liikenteen uusia kayttévoimia kayttavien ajoneuvojen
hankintaa ja kayttoa hankintatukien ja verotuksen kautta. EU:n rahoitusmahdollisuudet ja
saantely on hyddynnettava taysimaaraisesti.

e Uusien kayttbvoimien yleistymista on edistettava myos neuvonnan, tiedonvaihdon ja
tutkimuksen keinoin.

¢ Jakeluinfran kehitysta on seurattava sdannollisesti ja toimenpiteiden vahvistamisen tar-
vetta arvioitava sen mukaisesti. Vuoden 2035 vaatimusten saavuttamista tulee arvioida
viela tarkemmin lahempé&na ajankohtaa.

e Jatkossa uusien kayttévoimien jakeluinfran tavoitteita ja kehittymista tulee tarkastella
osana kansallista liikennejarjestelmasuunnittelua (Liikennel2). Liséksi tulee huomioida
meri- ja lentoliikenteen uusien kayttévoimien jakeluinfran tarpeet.

Kemijarven kaupunki katsoo luonnoksessa otetun huomioon se oleellinen, mitd uusien
likennepolttoaineiden markkinoille tulo ja jakelu vaatii. Lisdksi luonnoksessa on huomi-
oitu myds jakeluverkkojen riittdva laajuus ja kattavuus koko maassa.

KEMIJARVEN KAUPUNGINHALLITUS

EERO SAARIJARVI

Eero Saarijarvi
vs. elinvoimajohtaja
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